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Targy: Irdnyelvek az utburkolati jelek kialakitésara,

A KOzlekedés— és pOSUuUQ]l Minisztérium Kozuti Fdigazga—~
tosaga az l960.ev1 ﬂyarl forgalonra vald fe készilés bizbtosi-
tasa érdekében a megyei Kozuti Igazgetdsdzok részére 657.584/
196o.uzag elatt kiadta & targyogn meghatirozott irdnyelveket
és a 9 lapbdl a2lld 26 &brat afbollaZO sbregylijtenényt. Az
irédnyelvek célja, hogy sldsegitse & burkolati jelek alkalaa-
zasanak egysigesitbését az orszds uthdldzatan.

A Kozuti Fdigazgetdésds ez ubtburkoelati Jvlek alltalnazé—

. 4 -

sének irédnyelveit az aldbbi mezje yzéssel adbta ki:

Az iranyelvek 24, poaijiaben mezhatarozott Stop-—vonalat
a kovetkezdképpen kell alkalaazpi:

Az elsObbségzel rendelkezd utvoncl keresztezbdéseintl,
a% alérendelt utakxon a Stop-vonel, a "Stop™ felirat a burkole-

- ton és az "Allj! FTlsbbbsicadéas kOLelezo Jjelzétablea egyittesen

alkal:;zanuo.

Lz elsbbbsigzel rendelkezd ubtvonal kereszbezbdéseinil,
az elsdbbségsel rendelkezd utskon, ahol forgalomirdnyitas ven,
a burkolaton Stop—vonal "Stop* fesliret nélkul alkealaazhatd.

A Stop-vonal onmazdben csak a uegallds helyét 3e171 a keresz-—
tezés elétt, shonnan a jelzbléampe, illetéley o kercsztezd for-
galon megfigyelése biztositott.

Térgyi iranyelveket ¢

cnulményozidsra és felheszndlésra
megkuldom, :

Vezetd Zlvtars utasitsa o Kozlekedésr.ondészeti Osztaly
vezetojét, hozy a buriolat lek festése sorédn & terliletileg
illetékes Kozuti Igazzset s&g;el vesye fel & kepesolatet, az
irdnyelvek sz ellemében a kijel libe;hel kcocsolgco en nyujtson
segitséget és ennek sordn Li: a uOZlC Ssrendsszeti
sngulrog érvényesitisa

Kia ?f a1ufl°ul:
\Ab¢;”

/Horn < Or <y,

Készult: 5 aldényb.

Kapjalk: elgs

Mekl a1 €D

anszky Karoly r,alezr,s.k.
csoportfondk,
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Iranyelvel: agz ubburkolall jelek kialakitasara.
1ianyelve .- a: fes A_J8LEX X1alaKltasSald.

A tereld ~ és zarodvonalai szélessége 12 cm, az autdpalyakon

15 en legyen /l, és 2. avra/.

A STOP vonal &s a gyalogos &tzeldhelyek kijelclésére sz0lgdlod
vonalak szélességi mérete 50 cm /3. abra/. A stopvonalat merd-
ilegesen kell elhelyezni. az ut tengelyere,

Az egymas mellett egylittesen alkalmazott tereld- /szaggatott/
és zard- /folytonos/ vonalak kozott 12 cm oldaliranyu tavolsag
tanddé b /b abra/.

(=i

Az egymas mellett egylibtesen alkalmazott tereld- és zardvonalak
legfeljebb csak ettds vonalalk lehetnek. Harom vonalbol &llé -
kombinaniol nem sxabad altalmazni.

A tereldvonalat a zardvonalak mellé csak arra az oldalra sza-
bad festeni, amely oldal feldl a zarodvonal atlépsst engedélyez-—

ni xivanjuk.

A kijelolt gyalogos atkeldhelyelien a zebra savjainalk szélessége

o cm, a kozottui kihagyott terlilet szélessége 50 cm legyen.

A zebra legkisebb szélessége » m lehet /€. abra/.

A zebra savjai lemyenek parhuzamosak az ut tengelysvel,; £s az
egyenes utszakasszokon szimetrikus elrendezésuek az ut tengelyé-
hez /€. abra/. A zebrat a yillamos vaganyo: kozottli teriileten
is fel kell festeni.

A zebranak a gyalogjéardak folytatasaban t0rténd atvezetésekor

torekedni %*ell a merdleges, vagy kozel merdleges kialakibasra.
A forgalom el8l elzart burkolatfeliletek jelzésére szolgald
ferde savozasban a savok szélessége a kétnyomu utakon 25 ci,
az autdépalyakon 50 cm, és a savok kozott szabadon hagyott hé-
zagok széléssé&e nindkét esetben 50 cm legyen. A keret vona-
lanak szélessége 12 cm, a2z autopdlydkon 15 cm. A savok ddlése
45°;ban, a forgalom haladasénak irényahoz képest visszafelé
irhnyuljon, /7. &bra/

ABTL-4.2.-50-100/10/1966 /3



11. Betonpalyar a texmld—~ vagy zardvonal a szelvenyezés iranydban

12.

L4,

15.

a hosszhézagtol jobbra, az autopalyédn o cmy, 2 kétnyomu ufakeon
6 ¢m tavolsagra festendd /c~9. abra/. .
Terclévonalként a kovetkezd méretl szaggatott vonalakat kell
alkslmazni: :
A szaggatott von- A megszaki-
nalak hossza /m/ téasok hosz—

sza /m/
autopalya on /lo. abra/ 9 : 9
nyujtott vonalvezetési kétnyomu
utakon /1l. abra/. 6 9
a kanyargos utakon, valamint kivé-
telesen azokon a joévonalvezetésu
utakon is, anol a kordbbi évek fes-
tésének allapota a €-9 m—essméret
kialakitasat nem teszi lehetové : 5
/12. &bra/, 6 6
2 beépitett szakaszokon /13%. abra/. % 5

a kilsé utszakasgzgok zarodvonalai

eldtt legalabb 3 vonasbdl és ha-

rom hézagbol 4110 tereldvonal :

/14. abra/, 6 €

a csomdpontol: és a kijelelt gyalo-
gos atkelbhelyek eldtt legalabb
50 m hosszban /15. abra/, ¥ 4

A tereldévonalat csak az 5,50 m vagy az ennel szélesebb burko-
latu utakon .ell felfesteni, Az 5,50 m-nél keskenyebb burkolatb
esetén nem §E££ folytonos terelbvonal, de a zarodvonalakat meg-—
eléz86 30 m—-es atmeneti szakaszok kialakitasa asz il&en esetek-
ben is sglkséges.

Zardvonalat cesak indokolt esetben szabad festeni, ott ahol a
forgalombiztonsag é¢rdekében ez feltatelniil szikséeges, igy pl.
a vizszintes ivekben 2s a hosszszelvény domboru lekerekitése-
iben ott, ahol az akadalytalan cldérelatas a féutakon legalébb
Smin=2°° m és az alsdébbrendii utakon Smin=150 m hosszon nem
bigtosithatd /18, 19, 20 és 21. abrak/. A latoétavolsagra ki-
%5ttt minimalis értskek nemn tévesztenddk Ossze a zardvonala':
szilliséges hosszaval.

A zardbvonal abbhan a szelvényben kezdddjélz, amelytbl kiinduld-
an a latdétavolsag 200 ill. 150 m ala csodkken és ott végzddjel:,
ahonnan ujbél eléri ill. meghaladja ezt 2 minimalis értéket.
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A latotavoisag ullendrzését ill. a zarovonal végpontjainak
meghatarozasat mind a ket forgalmi 1ranybol kiilon~-=zllon el
kKell végezgni,
Altalaban a szaggatott tcrelovonalat kell atvezetni az ubten-
gelyben minden olyan esetben, amlﬂdzrirjzgzzétozott latovavol~,
éév miatt, a két forgalmi irany szaméra szlikséges zarodvonalak
ewymastol elkiilonitve esnek az ivek kezdd, ill. végsd szaka-
szaiba és' a tereldvonalhoz igazodva kell elhelyudql a zarovo-
nalat annak arra az oldalara, amely felol a jarmivel valo at-
haladast /eldzést/ meg kell tiltani. /18 és 19, abra/'

1

Amikor a két iranybol vizs:zalt korlatozott -latotavolsasu szaka-
szok az iv kozepén egymast atfedik, a zarévonalat Zell avve-
Ao g :

" zetni az utpalya tengeclyében és a Ueﬂiovonalat Kell-e ﬂejlm

arra az oidalra felfesteni, amelynek me”ieiblo forgalmi irany
felé megszint a latétavolsag korlatozasa &s amelyrdél az elb-
zési tilalom fenntartasa mar nem szikséges /20 és 21, abra/.
Ugyancsalk a zardvonalat kell az ut tengelyében étVezetni &8s

e melié rendelni a feloldd tereldvonalaiab, u~k~+1rényra vizs-
galt korlatozoit latbétavolsagu szakaszok egymashoz viszonyi-
toculuﬁyzetétél fiiggetlenil, minden olyan L&étnyomu uton, a—
mclyneh oquolata €50 m=nel Aesueqyebo. Z&révonaizkatfggll

ke541ten1 azoknalt az 5,0 m—nel ozel bGOD db 5 50 n-nél keske-
nyebb burkolatu utaiknak v12821nues &5 domooru lelzerekitd ive-—
iben is, amelyeken nem létesitdnﬁ folytonos tereldvonalat.

A "Féutvonal™ jelzbtablakkal megjelolt fdutal csomodpontjaiban,
valamint minden egysb olyan csomdpontban, ahol a-betorkold,
vagy keresztezd utak alsdbbrendi jellege a helyi‘épitési jel-"
lenz6kbél /burkolatszélesség, burkolat windsége/ szembetind
médon kivinik, a terelévonalat a kiemelt forgalmi iranyban’

4 ezetni /2? abra/.

A cbomoponton keresztul * varovonalat atvezetni tilos!

e——

Az egyenrangu kétnyomu utak egyszeru kialakitasu cbomopontaa-

minden vuluoztatas néliki

-iban /ahol az atkelési els8bbségre a "jobb kéz szabaly" az ér-
J

vényes,/ a kercszteznési négyszogon a terecldvonalakat nem sza-
bad egyik iranybdi sem atvezetni. A betorkold utal: csomodponti

dgaiban az alabbi burkolati jelek ‘ﬂs"luc 1d ok
3 (&3 s

as/ Mind a “ulsd ubts-alasgokon, mind a telepiiléseken belil, a
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kézeledé jarmivekbdl jol at.ekintheitb-—ceombpoutok-eldtt i m
hosssu szaggatott vonalakbél és 3 m megszgkitasokbél allo te-
reldvonal legalabb 30 m hosszban még akkor is,ha as ut egyldb fo-
lydpalya szaizaszain nem készul terelévonal /23. abra/.

b./ A viszoanylag nazyobb forgalmu cgowmdOpontoikban, ahol a za-
vartalanabb jaralaramnlas, vagy a becsatlakozd iranyolk felé
korlatozottabb latdtavolsagos miatt a deforduld mozgasok
szabdlyozasénak biztositasa ,rdcuv ben, a forgalmat szigo-—
ruan 2 sajad myomadn szullséges berelni, legaliabb %0 m hosz-—

-szu zardvonalat lell Lete'i eni.
A zardvonalat mindenitor 3-3 m vonasokbdl &g megszakitasok-
bol 4116, ugyancsak %0 n hosszu tereldévonal elo:ze neg,
mind a teleplilésclen belil; /24.abra/ nind a kilsd uisza-
kagzokon /25, ‘Gbrals '
A csomdpontok burkolati je leit A lo. pOdL alatti esetek kive-
telével/ kuldn meg kell tervezni, ill. kituzési vazlat alapjan
Nt A AN .
szabad felfesteni.
Az cgyszintu vasuti keresztezddések ¢lo6tt min. 30 m | Sszu za—

réovonal készitendd az 5,0 m-nél szgélesebb burkolati .tako
/26, &dbra/. Az ives vonalvezetés esctén a zardvonal bt a fék-
uttal /200 merel/ ncgegyczd latotavolsag bistositasinal megfe-
leld hossgzban kell Lialakitani. Ilyen escteliben hs a sziiksiges
latétavolsas nar Ujbol rendeltezssre 4ll, az el8r 5ol lehetibve
tatelére a zardvonal a keresztezddss utan 30 m-% 1 kezdddden
az- egyik oldalrdl tereld vonmllal feloldhatd. v
Arvezetbsavo!s szaggatva vezetenddls at a csomépﬁxtokon. A vc—
5z¢lyesebb csomdpontokban cz a megoldas egysze sd felfestss

ub jan nég ajlor is szuksszes lehet, ha az ubo:i egyébiként nincs
vezetésav /1€, é&bra :

A stopvbnalat ott kell létesiteni, ahol 2 forzalmat jelzélam—
)a, vagy readdr ianyitja, i1ill. oth, abhol 3 3IP jclzét&bla vaa

i3lallitva. /A stopvonalat onmagabon, forg: lomiranyitds, vag]
SLIP jelzbtéblza n lkil nem szabad létes it,m*./ A stopvonal c¢l-
helezésclzor figyd lembe kell venni a ledliitott j& muvelX g a-.
bad kilatasat /f17..bra/. Ha a stopvonala:i a ST0P ;elubte fa-

<

<

s e

L5
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val egylist hasznadljuk, ezsk lehetdleg egyvonalba legzyenek
elhelyezva., Viszont ha a JelzOtablat nem lehet pontosan oda—
helyezni, ahol a biztonsdg érdekében a jarmiivek mezdllitisa
szikséges, ennek kijeldolése, a tabla helyzetétdl flggetlenal

D> s

a stopvonallal torténjék.

Budap2:t, 1966, aprilis hé.,

4

A kiadmdny hiteléiils

/v

Avnl

A-Kozponti/Sezédhivatal Vedetsje:
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Megnevezés Alak/’ Alkalmazas
BN\
P
= /8%
Folytonos keskeny * Zarévonal
vonal ,
2 g ’ Terelévonal
Bzaggatott keskeny — * - /oszté~ vagy elvé-
vonal lasztd vonalként/

3

]
S
* Folytonos széles * Stopvonal
- vonal Wiz, BT

5
4, NS 5,
: S Vezetobsavok
Szaggatott széles = =] dtvezetése =
vonal 5 & csomépontokon 3t )
{ i
A !
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: §§

Zéro=- és “berelévonal N : |
egyiittes, :%y S e— = Sz Zgyoldali zarbévonal
mazésa
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Sévozés G0t
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a/ Autépalydkon

b/ Egyéb utakon
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A ZARO~ S TEREIOVONALAK KIATA

Zérovonal az autbépélyd-
‘kon. Aszfaltburkclaton

ﬁ‘—la/ﬂ a félpéba tengelyében,J

G T wbetonburkolaston a hossa
hézagtél  Jobbra 8 cm -
I'€e

Zérdévonal a kétnyomu
utakon. Aszfaltburkola-
__'ﬂQ ‘ton az ut tengelyében,

betonburkolaton a hossad
hézagtél jobbra 6 cm-

J.‘e.
oo e o o2 o s e NI o B Sl R ot et ‘ ol 1 RS e DR e a A s ¢ ey
i lo.
7 Y M T Y A Terelﬁvonal az auté-
7._‘_4 o b trede ,
Tt e A e T e E e e =
11,
ez J0 [ es |, §7 | 60 , 90 , &7 , | TerelSvonal a nyuj-

a2

kétnyomu utakon.

gﬁﬁz‘?lﬁ%ﬁﬁé‘% m&"ii’ﬁﬁz

sy i e gy e s s utéﬁqﬁ"aﬁ%‘

912 a korabbi évek felfes
tése nem engedi meg
9 n-es kiosztést.

e e e

T S : e .
| 13,
+3043013043033083,0+30+3013,013 043013030 13043043043 Tereldvonal a
“‘7/2 — — S iy ok o J “—ﬁL beépitett szakaszokons
- 3
} 14,
&0 O Y RO e :
et e i ’ Tereldvonsgl a
L—*Tg_____{ Emae T e | zardvonalak eldtt.

e R e e e

15,
)- f Terelévgnal a csomd=-
, | pontok és a kijelslt
R S evalogétkelshelysk
g = g # | elétte
|
|

S
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O/188.© sorszimi okminy
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A VEZETCSAVOK ATVEZETISE
A KETNYOMU UTAK CSOMOPONTJIAIN

b = a csatlakozd vezetdsav
szélessége

Ha a keskenyebb becsatlakozés
, miatt a 6,0-6,0 m~es méretii
(425 szaggatotl vonal nem alskit-
haté ki, kisebb méreteket
/3,0=3,0 m~t, 1,5~1,5 m~t/
kell vadlasztani.

17. ébra
A STOPVONALAK KIJEIOLESE
FIGYBLEMMET A LATOTAVOISAGOKRA

A szikséges legkisebb latétéavolsigra a kiilsé utszakaszo-
kon a zardjel nélkiili, a beépitett szakaszokon a zaré-
Jeles értékek tartanddék be.
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18, ébra

A ZAROVONALAK EILHZELYEZESE
A HOSSZSZELVERYTORESEK DOMBORU LEKEREKITO IVEIBEN,
HA A KET IRANYBOL VIZSGALT KORLATOZOTT LATOTAVOLSAGU
SZAKASZOK NEM FEDIK AT EGYMAST

190 ébra

A ZAROVONALAK ELHELYEZESE
A VIZSZINTES IVEKBEN,
HA A KBT IRANYBOL VIZSGALT xoam'mzom LATOTAVOISAGU
SZAKASZOK NEM FEDIK AT EGYMAST

e Pk o o

OB
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20. dbra [

A ZAROVOFALAK ELHELYRZESE
4 HOSSZSZELVENY DOMBORU LEKEREKITO IVEIBEN,
HA A KBT IRANYBOL VIZSGALT KORLATOZOTT LATOTAVOLSAGU
SZAKASZOK KOZEPEN EGYMAST ATFEDIK

21. abra

A ZAROVONALAK EILHELYEZESE
A VIZSZINTES IVEKBEN,
HA A KET IRANYBOL VIZSGALT KORLATOZOTT LATOTAVOLSAGU
SZAKASZOK KOZEPEN EGYMAST ATFEDIK




AZ EGYSZERU KIALAKITASU KOZUTI CSOMOPONTOK BURKOIATI JELEI

4

220 dbra
FOUT S ALSOBBRENDU UT KERESZTEZODESEBEN

VR

R ety i o T

25 abra

EGYENRANGU UTAk’KERESZTEZODESEBEN, .
HA AZ UTAK BGYIB SZAKASZAILN
NEM K£3ZUL TERELOVONAL

I/ 9961/01/001-0S-"Ty-"1LAV

—-— e —
*
= AT WD
PN
15t




AZ BGYSZERU KIATAKITASU KOZUTI CSOMOPONTOK BURKOLATI JELEI

24, dbra

EGYENRANGU UTAK KLRESZTRZODESHEBEN,
AHOL AZ EGYIK KERESZTEZO UT IR
KORLATOZOTT A LATOTAVOLSAG &S A CSATLAKOZO
UTAKON NEM KESZUL TERELOVONAL

TLTE e e

'&3/2 AT o) 2 B o

250 ébra

RGYENRANGU UTAK KERESZTEZODASHBEN,
AHOL A KERESZTEZO UT TRANYABA KORLATOZOTT
A LATOTAVOLS G A CSATLAKOZO UTSZAKASZOKON IS
 KESZUL TERELOVONAL £S KOZVETLENUL A
CSOMOPONT UTAN MEGENGEDHETO AZ EIOZES
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26, abras
AZ EGYSZIN‘I'U VASUTI KERESZTEZISEK BURKOLATI JELEI

91/ 9961/01/001-0S-°"TH-1LAV
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A beépitett szakaszokon a zérdvonalat megelbzb6 terelbvonal 3,0-3,0 m
aranyu sz atott vonal legyen, legalédbb 30 m hosszban. Az oiyan ivek=
ben fekvé atjardkban, ahol korlatozott a latotavolség, a zérodvonal
meghosszabbitandé addig a szelvényig, amelytbdl kezdve a fékutnalk

/200 m=nek/ megfeleld hosszban a szabad kilatis ujbdl biztosithats.
Ilien esetekben az atjaré utan 30 m-el kezdbdden, a zérovonal jobbfe-
181 terelévonallal egyoldalrol feloldhaté. ‘




